Kozuti visszatarto rendszer fejlesztések a
DAK Acélszerkezeti Kft-nél

Hegeddis Jozsef
mindségligyi vezeto

Biztonsagi korlatok tervezési folyamatanak, mindsitésének és
beépitési kovetelményeinek megismerése



Szabvany kovetelmények

1. tablazat: Az iitkdzesi vizsgalatok leirasai

Utkdzési Utkdzési szig | Teljes tdmeg
\izsgalat sehesseq Jarmiifajta
Emvh . kg

TB 11 100 20 800 szemelygepkocsi
TB 21 B0 8 1300 szemehygepkocsi
TB 22 B0 15 1300 szeméehygepkocsi
TB 31 B0 20 1500 szeméehygepkocsi
TB 32 110 20 1500 sremelygepkocsi
TB 41 70 8 10 Q00 merev HGV
TB 42 70 15 10 Q00 merev HGV
TB 51 70 20 13 000 autcbusz
TB &1 g0 20 16 000 merey HGY
TB 71 6o 20 30 000 merey HGY
TB &1 6o 20 38 000 cauklos HGY




Szabvany kovetelmények

2. tablazat: Visszatartasi szintek

Visszatartasi szintek

Atvételi vizsgalat

Kisszogl visszatartas

T

T8 21

T2

T8 22

TB41esTB 21

Momalis visszatartas

M1

T8 M

M2

TB32esTB 11

Magas visszatartas

TB42esTB 11

TB 42 &5 TB32 é3 TB 11

TB 51ésTB 11

TBS51esTB32esTB 11

H3

TB61esTB 11

TB 61 &5 TB32ésTB 11

Magyon magas visszatartas

Hda
H4b

TB71esTB 11
TB 81 e TB 11

TB71eésTB32&ésTB 11
TB 81 és TB32 &z TB 11




A sikertelen tesztnek is vannak tanulsagai



H1 TB 42




H1 TB42
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S oszlop-sinus elem kapcsolat
tolas fazis eleje



S oszlop-sinus elem kapcsolat
tolas fazis kozepe



S oszlop-sinus elem kapcsolat
csavaras fazis eleje



S oszlop-sinus elem kapcsolat
csavaras fazis kozepe




S oszlop-sinus elem kapcsolat
leugras elott



S oszlop-sinus elem kapcsolat
leugras utan



S oszlop-sinus elem kapcsolat
leugras utan



H1 TB42 lveco



A DAK H1-es korlat a TB51 (H2) fokozatnak is
megfelel!!!






H2 TB 51 S 150 busz elolrol



H1, H2 TB 51



H1-es korlat
S$110-es
oszloppal

H2-es korlat
S150-es

oszloppal



H1 Teszt 4 m-es oszlopkozzel!



H2 TB 31 peugeot



DAK ,,S” oszlopos rendszer elényei

e A rendszer kompatibilis a DAK Kft altal a multban
gyartott és szamos helyen beépitett eddigi utkorlat
tipusokkal.

* A kevesebb elembdl allo rendszer karbantartasa
egyszer(ibb, minimalis az alkatrész igény a fenntartashoz,
ez altal a sérilt szakaszok cseréje olcsobb.

e Az atmeneti elemek az egységes koncepcido miatt

nincsenek, a korabbi DAK rendszerekkel pedig csak egy
féle kell.






























Koszonjlik

a figyelmet



